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NOTE BY THE DEPARTMENT OF STATE

Pursuant to Public Law 89—497, approved July 8, 1966
(80 Stat. 271; 1 US.C. 113)—

“. . .the Treaties and Other International Acts Seties issued

under the authority of the Secretary of State shall be competent
evidence . . . of the treaties, international agreements other than
treaties, and proclamations by the President of such treaties and
international agreements other than treaties, as the case may be,
therein contained, in all the courts of law and equity and of maritime
jurisdiction, and in all the tribunals and public offices of the

United States, and of the several States, without any further proof
or authentication thereof.”



PROTOCOL OF AMENDMENT TO THE AIR TRANSPORT SERVICES
AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENTS OF THE UNITED STATES OF
AMERICA AND THE REPUBLIC OF ARGENTINA

The Government of the United States of America and the Government of the Argentine Republic
(hereinafter the “Parties™);

Have agreed to amend the Air Transport Services Agreement between the Governments of the
United States of America and the Republic of Argentina, done at Buenos Aires October 22,
1985, as amended (hereinafter the “Agreement”) as follows:

Article I
A new Article 1 shall be added to the Agreement as follows:
Article 1. Definitions
For the purposes of this Agreement, unless otherwise stated, the term:
(1) "Aeronautical authorities" means, in the case of the United States, the Department of
Transportation and in the case of Argentina, the Ministry of Transportation, and any person or
agency authorized to perform functions exercised by the said Ministry of Transportation;

(2) "Agreement" means this Agreement, its Annexes, and any amendments thereto;

(3) "Air transportation" means the public carriage by aircraft of passengers, baggage, cargo, and
mail, separately or in combination, scheduled or charter, for remuneration or hire;

(4) "Convention" means the Convention on International Civil Aviation, done at Chicago on
December 7, 1944, and includes:

(a) any amendment that has entered into force under Article 94(a) of the Convention and
has been ratified by both Parties, and

(b) any Annex or any amendment thereto adopted under Article 90 of the Convention,
insofar as such Annex or amendment is at any given time effective for both Parties;

(5) "Designated airline" means an airline designated and authorized in accordance with Article 3
of this Agreement;

(6) "Full cost" means the cost of providing service plus a reasonable charge for administrative
overhead;




M

(7) "International air transportation” means air transportation that passes through the airspace
over the territory of more than one State;

(8) "Price" means any fare, rate or charge for the carriage of passengers, baggage or cargo
(excluding mail) in-air transportation, including surface transportation in connection with
international air transportation, charged by airlines, including their agents, and the conditions
governing the availability of such fare, rate or charge;

(9) "Stop for non-traffic purposes" means a landing for any purpose other than taking on or
discharging passengers, baggage, cargo and/or mail in air transportation;

(10) "Territory" in relation to a Party has the meaning assigned to it in Article 2 of the
Convention; and

(11) "User charge” means a charge imposed on airlines for the provision of airport, airport
environmental, air navigation, or aviation security facilities or services including related services
and facilities.
Article II
Article II of the Agreement shall be renumbered as Article 2.
Article ITE
1. Article I of the Agreement shall be renumbered as Article 3 and renamed as follows:
Article 3. Designation and Authorization
2. Paragraph (1) of Article 3 shall be deleted in its entirety and replaced with the following:
(1) Each Party shall have the right to designate as many airlines as it wishes to conduct
international air transportation in accordance with this Agreement and to withdraw or alter such
designations. Such designations shall be transmitted to the other Party in writing through
diplomatic channels, and shall identify whether the airline is authorized to conduct the type of air
transportation specified in Annex I or in Annex II or both.

3. Subparagraph (c) of paragrapﬁ (2) of Article 3 shall be amended to replace “Article IV”
with “Article 6 (Safety)” and “Article IVbis” with “Article 7 (Aviation Security)”.

4. Paragraph (3) of Article 3 shall be deleted in its entirety.
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Article IV
A new Article 4 shall be added to the Agreement as follows:
Article 4. Revocation of Authorization

(1) Either Party may revoke, suspend, limit, or impose conditions on the operating
authorizations or technical permissions of an airline designated by the other Party where:

(a) substantial ownership and effective control of that airline are not vested in the other
Party, the other Party's nationals, or both;

(b) that airline has failed to comply with the laws and regulations referred to in Article 5
(Application of Laws) of this Agreement; or

(c) the other Party is not maintaining and administering the standards as set forth in
Article 6 (Safety). '

(2) Unless immediate action is essential to prevent further noncompliance with subparagraphs
1b or 1c of this Article, the rights established by this Article shall be exercised only after
consultation with the other Party.

(3) This Article does not limit the rights of either Party to withhold, revoke, suspend, limit or
impose conditions on the operating authorization or technical permission of an airline or airlines

of the other Party in accordance with the provisions of Article 6 (Safety) or Article 7 (Aviation
Security).

Article V
1. Article III of the Agreement shall be renumbered as Article 5 and renamed as follows:
Article 5. Application of Laws
2. Paragraph (1) of Article 5 shall be deleted in its entirety and replaced with the following:
(1) The laws and regulations of a Party relating to the admission to or departure from its territory
of aircraft engaged in international air navigation, or to the operation and navigation of such

aircraft while within its territory, shall be complied with by such aircraft upon entering, when
departing from, or while within the territory of that Party.




Article VI
1. Article IV of the Agreement shall be renumbered as Article 6 and renamed as follows:

Article 6. Safety

2. Paragraph (1) of Article 6 shall be amended to delete “on International Civil Aviation,
opened for signature at Chicago on December 7, 1944 (the Convention)”.

3. Paragraph (2) of Article 6 shall be deleted in its entirety and replaced with the following:

(2) Either Party may request consultations concerning the safety standards maintained by the
other Party relating to aeronautical facilities, aircrews, aircraft, and operation of the designated
airlines. If, following such consultations, one Party finds that the other Party does not effectively
maintain and administer safety standards and requirements in these areas that at least equal the
minimum standards that may be established pursuant to the Convention, the other Party shall be
notified of such findings and the steps considered necessary to conform with these minimum
standards, and the other Party shall take appropriate corrective action. Each Party reserves the
right to withhold, revoke, suspend, limit, or impose conditions on the operating authorization or
technical permission of an airline or airlines designated by the other Party in the event the other
Party does not take such appropriate corrective action within a reasonable time and to take
immediate action, prior to consultations, as to such airline or airlines if the other Party is not
maintaining and administering the aforementioned standards and immediate action is essential to
prevent further noncompliance.

Article VII
Article IVbis of the Agreement shall be renumbered as Article 7.
Article VIII
1. Article VI of the Agreement shall be renumbered as Article 8 and renamed as follows:

Article 8. Commercial Opportunities

2. Paragraph (3) of Article 8 shall be deleted in its entirety and replaced with the following:

(3) Each designated airline shall have the right to perform its own ground-handling in the
territory of the other Party ("self-handling") or, at the airline’s option, select among competing
agents for such services in whole or in part. The rights shall be subject only to physical
constraints resulting from considerations of airport safety. Where such considerations preclude
self-handling, ground services shall be available on an equal basis to all airlines; charges shall be




based on the costs of services provided; and such services shall be comparable to the kind and
quality of services as if self-handling were possible.

3. Paragraph (4) of Article 8 shall be deleted in its entirety and replaced with the following:

(4) Any airline of each Party may engage in the sale of air transportation in the territory of the
other Party directly and, at the airline's discretion, through its agents, except as may be
specifically provided by the charter regulations of the country in which the charter originates that
relate to the protection of passenger funds, and passenger cancellation and refund rights. Each
airline shall have the right to sell such transportation, and any person shall be free to purchase
such transportation, in the currency of that territory or in freely convertible currencies.

4. Paragraph (5) of Article 8 shall be deleted in its entirety and replaced with the following:
(5) The airlines of each Party shall be permitted to pay for local expenses, including purchases
of fuel, in the territory of the other Party in local currency. At their discretion, the airlines of
each Party may pay for such expenses in the territory of the other Party in freely convertible

currencies according to local currency regulation.

5. Paragraph (6) of Article 8 shall be amended by deleting the first sentence and replacing it
with the following:

(6) Each airline shall have the right to convert and remit to its country and, except where
inconsistent with generally applicable law or regulation, any other country or countries of its
choice, on demand, local revenues in excess of sums locally disbursed.
6. Paragraph (7) of Article 8 shall be deleted in its entirety and replaced with the following:

(7) In operating or holding out the authorized services on the agreed routes, any designated
airline of one Party may enter into cooperative marketing arrangements such as blocked-space,
code-sharing or leasing arrangements, with )

(a) an airline or airlines of either Party;

(b) anairline or airlines of a third country; and

(c) a surface transportation provider of any country;

provided that all participants in such arrangements (i) hold the appropriate authority and {ii) meet
the requirements normally applied to such arrangements.




Article IX

Article V of the Agreement shall be renumbered as Article 9 and renamed as follows:

Article 9. Customs Duties and Charges
Article X

Article VII of the Agreement shall be deleted in its entirety and replaced with a new Article 10,
as follows:

Article 10. User Charges

(1) User charges that may be imposed by the competent charging authorities or bodies of each
Party on the airlines of the other Party shall be just, reasonable, not unjustly discriminatory, and
equitably apportioned among categories of users. In any event, any such user charges shall be
assessed on the airlines of the other Party on terms not less favorable than the most favorable
terms available to any other airline at the time the charges are assessed.

(2) User charges imposed on the airlines of the other Party may reflect, but shall not exceed, the
full cost to the competent charging authorities or bodies of providing the appropriate airport,
airport environmental, air navigation, and aviation security facilities and services at the airport or
within the airport system. Such charges may include a reasonable return on assets after
depreciation. Facilities and services for which charges are made shall be provided on an efficient
and economic basis.

(3) Each Party shall encourage consultations between the competent charging authorities or
bodies in its territory and the airlines using the services and facilities, and shall encourage the
competent charging authorities or bodies and the airlines to exchange such information as may
be necessary to permit an accurate review of the reasonableness of the charges in accordance
with the principles of paragraphs 1 and 2 of this Article. Each Party shall encourage the
competent charging authorities to provide users with reasonable notice of any proposal for
changes in user charges to enable users to express their views before changes are made.

(4) Neither Party shall be held, in any applicable dispute resolution procedures, to be in breach
of a provision of this Article, unless (a) it fails to undertake a review of the charge or practice
that is the subject of complaint by the other Party within a reasonable amount of time; or (b)
following such a review it fails to take all steps within its power to remedy any charge or practice
that is inconsistent with this Article.




Article XI

| Article VIII of the Agreement shall be deleted in its entirety and replaced with a new Article 11,

as follows:
Article 11. Fair Competition

(1) Each Party shall allow a fair and equal opportunity for the designated airlines of both Parties
to compete in providing the international air transportation governed by this Agreement.

(2) Each Party shall allow each designated airline to determine the frequency and capacity of the
international air transportation it offers based upon commercial considerations in the
marketplace. Consistent with this right, neither Party shall unilaterally limit the volume of
traffic, frequency or regularity of service, or the aircraft type or types operated by the designated
airlines of the other Party, except as may be required for customs, technical, operational, or
environmental reasons under uniform conditions consistent with Article 15 of the Convention.

(3) Neither Party shall impose on the other Party's designated airlines a first-refusal requirement,
uplift ratio, no-objection fee, or any other requirement with respect to capacity, frequency or
traffic that would be inconsistent with the purposes of this Agreement.

(4) Neither Party shall require the filing of schedules, programs for charter flights, or operational
plans by airlines of the other Party for approval, except as may be required on a non-
discriminatory basis to enforce the uniform conditions foreseen by paragraph 2 of this Article or
as may be specifically authorized in an Annex to this Agreement. If a Party requires filings for
information purposes, it shall minimize the administrative burdens of filing requirements and
procedures on air transportation intermediaries and on designated airlines of the other Party.

Article XTI
Article VIIIbis of the Agreement shall be renumbered as Article 12.

Article XTII
Atrticle IX of the Agreement shall be renumbered as Article 13, and shall be amended to delete:
“Each Party shall prepare and present during such consultation relevant evidence in suppoft of its
position in order to facilitate informed, rational and economic decisions. If there are any

revisions of this Agreement and/or its Annexes, which form a part of the present Agreement, as a
result of such consultations, they shall be confirmed by an exchange of diplomatic notes.”




Article XIV
Article X of the Agreement shall be renumbered as Article 14.
Article XV
Article XI of the Agreement shall be renumbered as Article 15.
Article XVI
Article XII of the Agreement shall be renumbered as Article 16.
Article XVII
ANNEX I of the Agreement shall be deleted in its entirety and replaced with the following:
ANNEX I
Scheduled Air Transportation
Section 1
Routes
Airlines of each Party designated under this Annex shall, in accordance with the terms of their
designation, be entitled to perform scheduled international air transportation between points on
the following routes:

A. Routes for the airline or airlines designated by the Government of the United States:

1. From points behind the United States via the United States and intermediate points to a
point or points in Argentina and beyond.

2. For all-cargo service or services, between Argentina and any point or points. i

B. Routes for the airline or airlines designated by the Government of Argentina:

1. From points behind Argentina via Argéntina and intermediate points to a point or points

in the United States and beyond.

2. For all-cargo service or services, between the United States and any point or points.




Section 2

Operational Flexibility

Each designated airline may, on any or all flights and at its option:

1.

operate flights in either or both directions;
combine different flight numbers within one aircraft operation;

serve behind, intermediate, and beyond points and points in the territories of the Parties
on the routes in any combination and in any order;

omit stops at any point or points;

transfer traffic from any of its aircraft to any of its other aircraft at any point on the
routes; and

serve points behind any point in its territory with or without change of aircraft or flight
number and may hold out and advertise such services to the public as through services;

without directional or geographic limitation and without loss of any right to carry traffic
otherwise permissible under this Agreement; provided that, with the exception of all-cargo
services, the service serves a point in the territory of the Party designating the airline,

Section 3

Change of Gauge

On any segment or segments of the routes above, any designated airline may perform
international air transportation without any limitation as to change, at any point on the route, in
type or number of aircraft operated; provided that, with the exception of all-cargo services, in the
outbound direction, the transportation beyond such point is a continuation of the transportation
from the territory of the Party that has designated the airline and, in the inbound direction, the
transportation to the territory of the Party that has designated the airline is a continuation of the
transportation from beyond such point.




Article XVIIT
ANNEX III shall be added to the Agreement after ANNEX II, as follows:

ANNEX HI

Transitional Provision: Ground Handling

Notwithstanding any other provision of this Agreement, the provisions of Article 8, paragraph 3,
granting rights with respect to ground-handling, shall not apply to U.S. airlines until January 1,
2020, or on such earlier date selected by the Government of the Argentine Republic, and notified
by way of diplomatic note to the Government of the United States of America. This Annex shall
in any case expire on January 1, 2020.

Article XIX
This Protocol of Amendment to the Air Transport Services Agreement between the Governments

of the United States of America and the Republic of Argentina shall enter into force on the date
of signature.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned, being duly authorized by their respective
Governments, have signed this Agreement.

DONE at Wash «'ggfm, this_26th day of June ,20{9, in two originals, in the English
and Spanish languag¥s, both texts being equally authentic.

FOR THE GOVERNMENT OF FOR THE GOVERNMENT OF
THE UNITED STATES OF AMERICA: THE ARGENTINE REPUBLIC:

Elgine L. hao . 4 Guillermo Javier Dietrich

Secretary of Transportation Minister of Transport




PROTOCOLO DE ENMIENDAS AL ACUERDO SOBRE
SERVICIOS DE TRANSPORTE AEREO
ENTRE LOS GOBIERNOS DE LOS ESTADOS UNIDOS DE AMERICA Y DE LA
REPUBLICA ARGENTINA

El Gobierno de los Estados Unidos de América y el Gobierno de la Reptblica Argentina (en
adelante denominados las "Partes");

Han acordado modificar el Acuerdo sobre Servicios de Transporte Aéreo entre los Gobiernos de
los Estados Unidos de América y de la Republica Argentina, firmado en Buenos Aires, ¢l 22 de
octubre de 1985, y sus modificatorias (en adelante el "Acuerdo"), como se detalla a
continuacién:

Articule I
Se agrega al Acuerdo un nuevo Articulo 1 con la siguiente redaccién:
Articulo 1 Definiciones
A los fines del presente Acuerdo, salvo que se indique lo contrario:
(1) "Autoridades acron4uticas" significa, en el caso de los Estados Unidos, el Departamento de
Transporte ¥, en €l caso de la Argentina, el Ministerio de Transporte y cualquier persona u
organismo autorizado a desempefiar las funciones que ejerce dicho Ministerio de Transporte;

(2) "Acuerdo" significa el presente Acuerdo, sus Anexos y cualquier modificacién a los mismos;

(3) "Transporte aéreo" significa el transporte piiblico de pasajeros, equipaje, carga y correo por
una aeronave, separadamente o en combinacién, mediante vuelos programados o charter, por
remuneracioén o arrendamiento; :

(4) "Convencién" significa la Convencién sobre Aviacién Civil Internacional, hecha en Chicago
el dia 7 de diciembre de 1944, e incluye:

(a) cualquier enmienda que haya entrado en vigor en virtud del Articulo 94(a) de dicha
Convencion y haya sido ratificada por ambas Partes, asi como

(b) cualquier Anexo o enmienda del mismo adoptados en virtud de su Articulo 90,
siempre que dichos Anexos y enmiendas estén en vigor para ambas Partes;

(5) "Linea aérea designada” significa una linea aérea designada y autorizada de acuerdo con el
Articulo 3 del presente Acuerdo;




(6) "Costo total " significa el costo de prestar el servicio mas un cargo razonable en concepto de
gastos administrativos;

(7) "Transporte aéreo internacional” significa transporte aéreo que atraviesa el espacio aéreo del
territorio de m4s de un Estado;

(8) "Precio" significa las tarifas, tasas o cargos que deban abonarse por el transporte de pasajeros,
equipaje o carga (excluido el correo) en el transporte aéreo, incluido el transporte de superficie
en relacién con el transporte aéreo internacional que cobran las lineas aéreas, incluidos sus
agentes y las condiciones que rigen la disponibilidad de tales tarifas, tasas o cargos;

(9) "Escala para fines no comerciales " significa un aterrizaje para cualquier fin que no sea el
ascenso o descenso de pasajeros, equipaje, carga y/o correo en el marco del transporte aéreo;

(10) "Territorio" en relacion con una Parte tiene el significado que se le asigna en el Articulo 2
de la Convencién; y

(11) “Cargos al usuario” significa un cargo impuesto a las lineas aéreas por la provisién de

instalaciones o servicios aeroportuarios, de ambiente aeroportuario, de navegacion aérea, o de
seguridad en la aviaci6n, incluidos las instalaciones y los servicios conexos;

Articulo II

El Articulo II del Acuerdo cambia su nimero a Articulo 2.

Articulo IT1
1. El Articulo I del Acuerdo cambia su numero a Articulo 3 y tiene el siguiente titulo:
Articulo 3. Designacion y autorizacién
2. Seelimina el parrafo (1) del Articulo 3 en su totalidad y se lo reemplaza por la siguiente
disposicion:

(1) Cada Parte tendr4 derecho a designar tantas lineas aéreas como desee a fin de brindar
transporte aéreo internacional de conformidad con este Acuerdo, asi como a retirar o modificar
dichas designaciones. Esas designaciones se transmitirdn a 1a otra Parte por escrito por la via
diplomatica ¢ indicaran si la linea aérea est4 autorizada a brindar el tipo de transporte aéreo que
se especifica en el Anexo I o el Anexo II o ambos.




3. Se modifica el inciso (c), parrafo (2) del Articulo 3 a fin de reemplazar el "Articulo IV"
por el "Articulo 6 (Seguridad Operacional)" y el "Articulo IV bis" por el "Articulo 7
(Seguridad en la Aviacién)". :

4. Se elimina el pérrafo (3) del Articulo 3 en su totalidad.

Articulo IV
Se agrega al Acuerdo un nuevo Articulo 4 con la siguiente redaccion:
Articulo 4. Revocacién de la Autorizacién
(1) Cualquiera de las Partes podra revocar, suspender, limitar o imponer condiciones a las
autorizaciones operativas o permisos técnicos de una linea aérea designada por la otra Parte

cuando:

(a) la propiedad sustancial y el control efectivo de esa linea aérea no pertenezca a la otra
Parte o a los nacionales de la otra Parte o a ambos;

(b) la linea aérea haya dejado de cumplir con las leyes y reglamentaciones referidas en el
Articulo 5 (Aplicacion de las Leyes) del presente Acuerdo; o

(c) la otra Parte no mantenga y aplique los estdndares previstos en el Articulo 6
(Seguridad Operacional).

(2) A menos que sea esencial actuar de inmediato para evitar otros incumplimientos respecto de
los incisos 1b o 1c del presente Articulo, los derechos establecidos en este Articulo serdn
ejercidos tnicamente después de la celebracion de consultas con la otra Parte.
(3) Este Articulo no restringe los derechos de ninguna de las Partes de retener, revocar,
suspender, limitar o imponer condiciones sobre la autorizacién operativa o el permiso técnico de
una o més lineas aéreas de la otra Parte de conformidad con lo dispuesto en el Articulo 6
(Seguridad Operacional) o el Articulo 7 (Seguridad en la aviacién).
Articulo V
1. El Articulo III del Acuerdo cambia su numero a Articulo 5 y se titula:

Articulo 5. Aplicacién de las Leyes




2. Seelimina el parrafo (1) del Articulo 5 en su totalidad y se lo reemplaza por 1a siguiente
disposicién:

(1) Las leyes y reglamentaciones de una Parte relativas a la entrada en el territorio o a la salida
del mismo de aeronaves dedicadas a la navegaci6n aérea internacional o a la operacién y
navegacién de dichas acronaves mientras estén en su territorio, deberdn ser cumplidas por dichas
aeronaves al entrar, salir o permanecer en ¢l territorio de esa Parte.

Articulo VI
1. El Articulo IV del Acuerdo cambia su niimero a Articulo 6 y se titula:
Articulo 6. Seguridad Operacional

2. El pérrafo (1) del Articulo 6 se modifica para eliminar "sobre Aviacién Civil
Internacional que fue abierto a Ja firma en Chicago el 7 de diciembre de 1944 (el
Convenio)".

3. Se elimina el parrafo (2) del Articulo 6 en su totalidad y se lo reemplaza por la siguiente
disposicion:

(2) Cada Parte podra solicitar la celebracién de consultas acerca de las normas de seguridad
operacional que imponga la otra Parte relativas a las instalaciones aeronauticas, las tripulaciones,
las aeronaves y la operacion de las lineas aéreas designadas. Si, tras dichas consultas, una Parte
llega a la conclusidn de que la otra Parte no impone eficazmente ni administra normas y
requisitos de seguridad operacional en estos aspectos que sean por lo menos iguales a las normas
minimas que puedan estipularse con arreglo al Convenio, notificara a la otra Parte de esa
conclusion y de las medidas que se consideren necesarias para ajustarse a dichas normas
minimas; la otra Parte tomard las debidas medidas de correccién. Cada Parte se reserva el
derecho a retener, revocar, suspender o limitar, o imponer condiciones sobre la autorizacién de
operacion o el permiso técnico de una linea aérea o de las lineas aéreas designadas por la otra
Parte si esa Parte no toma las debidas medidas correctivas en un plazo prudencial, y a tomar
medidas inmediatas, antes de celebrar consultas, con respecto a dicha o dichas lineas aéreas si la
otra Parte no est4 imponiendo ni administrando las normas mencionadas y la adopcién de
medidas inmediatas resultaran esenciales a fin de evitar ulteriores incumplimientos.

Articule VII

El Articulo IV bis del Acuerdo cambia su nimero a Articulo 7.




Articulo VIII
1. El Articulo VI del Acuerdo cambia su niimero a Articulo 8 y se titula:
Articulo 8. Oportunidades Comerciales

2. Seelimina el parrafo (3) del Articulo 8 en su totalidad y se lo reemplaza por la siguiente
disposicion:

(3) Cada linea aérea designada podra proporcionar sus propios servicios en tierra en el territorio
de la otra Parte ("servicios propios") o, si 1o prefiere, seleccionar a algunos entre los agentes en
competencia para su prestacion total o parcial. Los derechos estaran limitados solamente por
restricciones fisicas impuestas por consideraciones de la seguridad operacional del acropuerto. -
Cuando esas consideraciones excluyan los servicios propios, los servicios en tierra estaran a
disposicion de todas las lineas aéreas en condiciones de igualdad; las tarifas se basaran en el
costo de los servicios prestados, y dichos servicios serén equiparables, en indole y calidad, a los
servicios propios que se prestarian si estos fueran posibles.

3. Se elimina el parrafo (4) del Articulo 8 en su totalidad y se lo reemplaza por la siguiente
disposicién:

(4) Cualquier linea aérea de cada Parte podra efectuar ventas de transporte aéreo en el territorio
de la otra Parte, directamente, y a criterio de la linea aérea, por medio de sus agentes, salvo por
las disposiciones especificas de las regulaciones sobre fletamentos del pais en el que se origina el
fletamento acerca de la proteccién de los fondos de los pasajeros y sobre los derechos de
cancelacion y reembolso de los pasajeros. Cada linea aérea tendra derecho a-vender dicho
transporte, y cualquier persona tendr4 derecho a comprarlo, en la moneda del territorio o en
monedas libremente convertibles. ’

4. Se elimina el parrafo (5) del Articulo 8 en su totalidad y se lo reemplaza por la siguiente
disposicién:

(5) Se permitira que las lineas aéreas de cada Parte paguen los gastos locales, incluidas las
compras de combustible, incurridos en el territorio de la otra Parte en moneda local. A su
criterio, las lineas aéreas de una Parte podran pagar dichos gastos en el territorio de la otra Parte
en monedas libremente convertibles, de conformidad con la reglamentacion monetaria local.

5. Se elimina la primera oraci6n del parrafo (6) del Articulo 8 en su totalidad y se la
reemplaza por la siguiente disposicién:

(6) Cada linea aérea tendré derecho a convertir y transferir a su pais y, salvo cuando sea contrario
a las leyes o regulaciones generalmente aplicables, a cualquier otro pais o paises de su eleccién,
cuando lo solicite, los ingresos locales que excedan las sumas desembolsadas a nivel local.




6. Seelimina el parrafo (7) del Articulo 8 en su totalidad y se lo reemplaza por la siguiente
disposicién:

(7) Al operar u oftecer los servicios autorizados en las rutas acordadas, cualquier linea aérea
designada de una Parte podra celebrar acuerdos cooperativos de comercializacion, tales como
bloqueo de espacio, cédigo compartido u otros acuerdos de arrendamiento, con

(a) una o més lineas aéreas de cualquiera de las Partes;

(b) una o més lineas aéreas de un tercer pais; y

(c) un prestador de servicios de transporte de supetficie de cualquier pais;

siempre que todos los participantes de dichos acuerdos (i) tengan la debida autorizacién y (ii)
cumplan con los requisitos que normalmente se aplican a dichos acuerdos.

Articulo IX
El Articulo V del Acuerdo cambia su niimero a Articulo 9 y se titula:

Articulo 9. Derechos Aduaneros y Cargos

Articulo X

Se elimina el Articulo VII del Acuerdo en su totalidad y se lo reemplaza por un nuevo Articulo
10 que dispone lo siguiente:

Articulo 10. Cargos al usuario

(1) Los cargos al usuario que puedan imponer las autoridades u organismos fiscales competentes
de una Parte a las lineas aéreas de la otra Parte seran justos, razonables, no discriminarin
injustamente, y se repartirdn equitativamente entre todas las categorias de usuarios. En cualquier
caso, los cargos al usuario se aplicaran a todas las lineas aéreas de la otra Parte en términos no
menos favorables que los mas favorables de que goce cualquier otra linea aérea al momento en
que se fijen dichos cargos.

(2) Los cargos al usuario impuestos a las lineas aéreas de la otra Parte podran reflejar, sin
exceder, el costo total que signifique para las autoridades u organismos fiscales competentes la
prestacién de los debidos instalaciones o servicios aeroportuarios, de ambiente aeroportuario, de
navegacion aérea, o de seguridad en la aviacién en el aeropuerto o en el sistema aeroportuario.
Dichos cargos podran incluir un retorno razonable sobre los activos, descontada la depreciacion.




Las instalaciones y los servicios por los que se impongan esos cargos se proveerdn en forma
eficaz y econémica.

(3) Cada Parte promover4 la realizacién de consultas entre las autoridades u organismos fiscales
competentes en su territorio y las lineas aéreas que utilicen los servicios y las instalaciones, y
alentar4 a dichas autoridades u organismos y a las lineas aéreas a que intercambien la
informacién que resulte necesaria para determinar con precision si los cargos son razonables, en
vista de los principios enunciados en los parrafos 1 y 2 del presente Articulo. Cada Parte
alentar a las autoridades fiscales competentes a que notifiquen a los usuarios con prudente
antelacién sobre cualquier propuesta de cambios en los cargos al usuario, a fin de permitir que
los usuarios expresen su opini6n antes de que se efectien dichos cambios.

(4) En cualquier procedimiento de resolucion de controversias aplicable, no se considerars que
una Parte haya incumplido con una disposici6n del presente Articulo a menos que (a) no
emprenda, en un plazo prudencial, ¢l examen del cargo o de la préctica objeto de la queja de la
otra Parte, o que (b) con posterioridad a dicho examen, no tome todas las medidas que estén a su
alcance para corregir cualquier cargo o practica que sea incompatible con el presente Articulo.

Articulo XI

Se elimina el Articulo VIII del Acuerdo en su totalidad y se lo reemplaza por un nuevo Articulo
11 que dispone lo siguiente:

Articulo 11. Compétencia leal

(1) Cada Parte brindar4 a las lineas aéreas designadas por ambas Partes la opor_t_'unidad justay
equitativa de competir en la prestacion del transporte aéreo internacional regido por el presente
Acuerdo.

(2) Cada Parte permitird a cada linea aérea designada determinar la frecuencia y la capacidad del
transporte aéreo internacional que ofrece sobre la base de consideraciones comerciales del
mercado. En consonancia con este derecho, ninguna Parte limitard unilateralmente el volumen
del trafico, la frecuencia o regularidad del servicio, o el tipo o tipos de aeronaves operada/s por
las lineas aéreas designadas de la otra Parte, excepto cuando sea necesario por razones de indole
aduanera, técnica, operativa o ambiental en condiciones uniformes compatibles con el Articulo
15 de la Convencion.

(3) Ninguna de las Partes impondrd a las lineas aéreas designadas de la otra Parte un requisito de
derechos de prioridad, una relacién de distribucion del trifico, compensacién por no prestar
objecion o cualquier otra exigencia relativa a capacidad, frecuencia o trifico que sea

incompatible con el objeto del presente Acuerdo.




(4) Ninguna de las Partes requerira que las lineas aéreas de la otra Parte presenten, para su
aprobaci6n, horarios, programas de vuelos de fletamento o planes de operacion, salvo los que se
requieran, sin efecto discriminatorio, para hacer cumplir las condiciones uniformes previstas en
el parrafo 2 del presente Articulo o los que se autoricen especificamente en un Anexo al presente
Acuerdo. La Parte que requiera dichas presentaciones con fines informativos reduciré los
tramites administrativos que representen los requisitos y procedimientos de presentacion para los
intermediarios del transporte aéreo y para las lineas aéreas designadas de la otra Parte.

Articulo XTI

El Articulo VIII bis del Acuerdo cambia su mimero a Articulo 12.

Articulo XTI

El Articulo IX del Acuerdo cambia su nfimero a Articulo 13 y se modifica para eliminar lo
siguiente: .

"Cada Parte preparar y presentar, durante dichas consultas, pruebas pertinentes en apoyo de su
posicion, a fin de facilitar la adopcién de decisiones informadas, razonables y econémicas. Si
hubiese una revisién de este Acuerdo y/o sus Anexos, que forman parte del presente Acuerdo,

como resultado de tales Consultas, esas revisiones seran confirmadas por medio de un
intercambio de notas diplomaticas”.

Articulo XIV

El Articulo X del Acuerdo cambia su numero a Articulo 14.

Articulo XV

El Articulo XI del Acuerdo cambia su ntmero a Articulo 15.

Articulo XVI

El Articulo XII del Acuerdo cambia su numero a Articulo 16.




Articulo XVII

Se elimina el ANEXO I del Acuerdo en su totalidad y se lo reemplaza por la siguiente
disposicion:

ANEXO1I
Transporte aéreo regular
Seccién 1
Rutas
Las lineas aéreas de cada una de las Partes designadas conforme al presente Anexo podrén, de

acuerdo con los términos de su designacién, operar los servicios regulares de transporte aéreo
internacional entre puntos en las siguientes rutas:

A. Rutas para la linea aérea o lineas aéreas designadas por el Gobierno de los Estados
Unidos:
1. De puntos anteriores a los Estados Unidos, via los Estados Unidos y puntos intermedios,

a un punto o puntos en Argentina y més alla.

2. Para los servicios exclusivamente de carga, entre la Argentina y cualquier punto o puntos.
B. Rutas para la linea aérea o las lineas aéreas designadas por el Gobierno de Argentina:
I. De puntos anteriores a la Argentina, via Argentina y puntos intermedios, a un punto o

puntos en los Estados Unidos y més alla.

2. Para los servicios exclusivamente de carga, entre los Estados Unidos y cualquier punto o
puntos.
Seccion 2
Flexibilidad operativa

Cada linea aérea designada podrd, en todos o cualquiera de sus vuelos, a su eleccién:
1. operar vuelos en una o ambas direcciones;

2. combinar diferentes ntimeros de vuelo en la operacién de una sola aeronave;




3. prestar servicio en puntos anteriores, intermedios y més all4 de los territorios de las
Partes, y puntos en los territorios de las Partes, en las rutas y en cualquier combinacién y
en cualquier orden;

4. omitir escalas en cualquier punto o puntos;

5. transferir trafico de cualquiera de sus aeronaves a cualquier otra de sus aeronaves en
cualquier punto de las rutas; y -

6. prestar servicio a puntos anteriores a cualquier punto en su territorio, con o sin cambio de

aeronave o niimero de vuelo, y ofrecer y promocionar dichos servicios al piblico como
servicios directos;

sin limitaciones direccionales o geograficas y sin pérdida de ningin derecho de transporte de
trafico permitido en el presente Acuerdo; siempre que, con excepcion de los servicios
exclusivamente de carga, el servicio sirva un punto situado en el territorio de la Parte que
designé a la linea agérea.

Seccién 3
Cambio de aeronave

En cualquier segmento de las rutas especificadas, una linea aérea designada podré prestar
servicios de transporte aéreo internacional sin limitacin alguna en cuanto al cambio, en
cualquier punto de la ruta, del tipo o nimero de aeronaves operadas, siempre que, con excepcion
de los servicios exclusivamente de carga, en la direcci6n de salida el transporte més all4 de dicho
punto sea continuacion del transporte desde el territorio de la Parte que haya designado ' a la linea
aérea y que, en la direccion de llegada, el transporte hacia el territorio de la Parte que haya
designado a la linea aérea sea continuaci6n del transporte desde més alla-de dicho punto.

Articulo XVIII
Luego del ANEXO II, se agrega al Acuerdo el ANEXO III, con la siguiente redaccién:
ANEXO III
Disposicién transitoria: Servicios en tierra
Sin perjuicio de otras disposiciones del Acuerdo, las disposiciones del Articulo 8, pérrafo 3, que

otorgan derechos respecto de los servicios en tierra no serén de aplicacion a las lineas aéreas de
los Estados Unidos hasta el 1° de enero de 2020, o la fecha anterior que seleccione el Gobierno



http:disposiciol).es

de la Reptiblica Argentina y notifique al Gobierno de los Estados Unidos mediante nota
diplomatica. En cualquier caso, el presente Anexo vence el 1° de enero de 2020.

Articulp XIX

El presente Protocolo de Enmiendas al Acuerdo sobre Servicios de Transporte Aéreo entre los
Gobiernos de los Estados Unidos de América y de la Reptblica Argentina entrard en vigor en la
fecha de su firma.

EN PRUEBA DE CONFORMIDAD, los abajo firmantes, debidamente autorizados por sus
respectivos Gobiernos, suscriben el presente Acuerdo.

Hecho en. Waphiof3sn, alos . 26.... dias del mes de LNl de 2019, en dos
originales en los idiomas inglés € espafiol, siendo ambos textos igualmente auténticos.

POR EL GOBIERNO DE POR EL 'GOBIERNO DE
LOS ESTADOS UNIDOS DE AMERICA: LA REPUBLICA ARGENTINA:
EJine L. Chao Guillermo Javier Dietrich

ecretaria de Transporte Ministro de Transporte






